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Товч агуулга: Энэхүү сэдвийн хүрээнд Монгол Улсын замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын өнөөгийн нөхцөл байдал, чиг хандлага, түүнийг хангахад тулгамдаж буй асуудлыг нээн илрүүлж, гадаадын зарим орны туршлагыг харьцуулан судаллаа.  
Abstract: Within the framework of this topic, the current situation and trends of road safety in Mongolia, the problems faced in ensuring it were discovered, and the experiences of some foreign countries were compared.
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Удиртгал. Дэлхий даяар өдөр бүр 3500, жил бүр 1.3 сая орчим хүн нас барж, 50 сая орчим хүн гэмтэж бэртэж, дэлхий даяар хүүхэд, залуучуудын амь насанд аюул учруулж байна гэх судалгаа байдаг.  Энэ нь ойрын арван жилд, ялангуяа бага, дунд орлоготой орнуудад 13 сая хүн нас барж, 500 сая хүн гэмтэж бэртэх магадлалтай байна
. Эдгээр нь үнэмлэхүй болон харьцангуй утгаараа хүлээн зөвшөөрөгдөхгүй тоо юм. Хэдийгээр эдгээр нас баралт, гэмтэл бүрээс урьдчилан сэргийлэх боломжтой ч зам тээврийн осол дэлхийн хэмжээнд нас баралтын гурав дахь гол шалтгаан болж байна.
Автомашин зохион бүтээснээс хойш дэлхий дээр 50 сая гаруй хүн зам дээр нас барсан.  Энэ нь Дэлхийн нэгдүгээр дайн эсвэл хамгийн аймшигтай тахал өвчний үед нас барсан хүний ​​тооноос ч илүү юм.  Дэлхийн эрүүл мэндийн байгууллагаас 2021 онд гаргасан мэдээгээр дэлхий дахинд зам, тээврийн ослын улмаас жилд 1.24 сая хүн амь насаа алдаж, 50 гаруй сая хүн бэртэж, гэмтэн хөгжлийн бэрхшээлтэй болж байгаагийн дотор 15-29 насны хүүхэд, залуучуудын үхлийн үндсэн шалтгаан нь зам тээврийн осол болж байна гэж тэмдэглэсэн. Монгол Улсад гарч байгаа нийт осол, гэмтлийн 20.6 хувийг зам тээврийн осол эзэлж байна. Тээврийн хэрэгслийн тоо жил бүр тогтмол өсч, сүүлийн 10 жилд 4 дахин нэмэгдсэн байна
. 
Үндсэн хэсэг. Монгол Улсын Үндсэн Хуулийн 16 дугаар зүйлийн 1-д заасан “Амьд явах эрхтэй; 2/ эрүүл, аюулгүй орчинд амьдрах, орчны бохирдол, байгалийн тэнцэл алдагдахаас хамгаалуулах эрхтэй” гэж заасан. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хуулийн 2.1-т замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хууль тогтоомж нь Монгол Улсын Үндсэн хууль, энэ хууль болон эдгээр хуультай нийцүүлэн гаргасан хууль, захиргааны хэм хэмжээний актаас бүрдэнэ гэж заасан. Эдгээр заалт нь иргэдийн замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг гэмт хэрэг, зөрчил, ослоос ангид байж эрүүл, аюулгүй орчинд амьдрах, хамгаалуулах эрх зүйн үндсийг бүрдүүлсэн гол эрх зүйн зохицуулалт юм. Уг хууль нь замын хөдөлгөөний зохион байгуулалт, зам тээврийн осол, зөрчлөөс урьдчилан сэргийлэх, бууруулах, иргэдийн амь нас, эрүүл мэнд, эрх ашгийг хамгаалахад чиглэгдэж, 2015 онд шинэчлэн батлагдсан.

Өнөөгийн нийгэмд хамгийн их эрсдэл учруулж байгаа зүйл бол авто машины осол, аваар бөгөөд зөрчил гарахад согтууруулах ундааны зүйл хэрэглэсэн үедээ тээврийн хэрэгсэл жолоодох, хамгаалалтын бүс, малгай, аюулгүйн бүс хэрэглэхгүй байх, хурд хэтрүүлэх, гар утсаар ярих, нүүрээ будах /эмэгтэйчүүд/, тамхи асаах, хүүхэдтэйгээ зууралдах зэргээр анхаарал сарнихад жолоочийн хөдөлгөөн удаашрах, гэрэл дохио анхаарахгүй, эгнээ байр эзлэхдээ бусдыг анзаарахгүй байх, хажуу хоорондын зайг тохируулахгүй байх нь жолоочийн ур чадварт шууд нөлөөлж, зам тээврийн осол гардаг. Мөн зам тээврийн ослын шалтгаан нь замын нөхцөл байдал, тээврийн хэрэгслийн эвдрэл гэмтэл, жолоочийн буруугаас, орчны нөлөөлөл гэсэн зүйлүүдээс хамааралтай.

Дэлхий дахинд хүн амын нас баралтын найм дахь шалтгаан нь зам тээврийн осол гэж Дэлхийн эрүүл мэндийн байгууллагаас тодорхойлон авч үзсэн бөгөөд нийгэмд нөхөж баршгүй, ноцтой байдлаар нөлөөлдөг эд материалын болон эдийн бус хохирол учруулж, нийгэм, соёл, эдийн засагт ноцтой нөлөөлдөг
.
Дэлхийн Эрүүл Мэндийн Байгууллагын (ДЭМБ) 2016 оны мэдээгээр дэлхий даяар 1.35 сая орчим хүн зам тээврийн ослоор амь насаа алдсан бөгөөд хөгжиж буй орнуудад зам тээврийн осол нь эзлэх хувь 80 орчим хувь, хөгжингүй орнууд 7 хувь байна. Түүнчлэн осол, аваар нь 2030 он гэхэд дэлхийн хүн амын нас баралтын тав дахь шалтгаан болно гэж таамаглаж байна
.
Зам тээврийн осол, зөрчил гарахад жолоочийн буруутай үйлдлүүдийн гол шалтгааны нэг нь Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хууль, дүрмийг зөрчих, захирагдахгүй байх явдал байдаг. Тухайлбал, замд улаан гэрлээр зорчих, хурд хэтрүүлэх, тээврийн хэрэгслийн бүсээ зүүхгүй байх, согтуугаар тээврийн хэрэгсэл жолоодох зэрэг зөрчлүүдийг үйлдсээр байна. Тиймээс замын хөдөлгөөний дүрэм, журмыг дагаж мөрдөх асуудалд анхаарал хандуулах нь иргэдийн амь нас, эрүүл мэндийг хамгаалахад чиглэсэн чухал арга замуудын нэг юм.
Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг гэмт хэрэг, зөрчил, ослын өнөөгийн байдал
.

	Аймаг, дүүрэг
	

	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022

	Улаанбаатар
	1080168
	1078800
	1230074
	1659618
	1580126
	1489089
	2012191

	Орон нутаг
	248392
	245757
	401922
	548059
	478221
	432798
	583283

	Улс
	1328560
	1324557
	1631996
	2207677
	2058347
	1921887
	2595474


Хүснэгт 1. ЗХАБ-ын хууль тогтоомж зөрчсөн зөрчлийн үзүүлэлт

Улсын хэмжээнд 2016 онд 1328560 зөрчил бүртгэгдсэн бол 2020 онд 2058347,  2021 онд 1921887 зөрчил бүртгэгдсэний 1489089 буюу 77.5 хувь нь Улаанбаатар хотод бүртгэгджээ. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчил өнгөрсөн оны үеийнхээс 136460 нэгж буюу 6.6%-иар буурсан. Гэхдээ сүүлийн 5 жилийн үзүүлэлтийн дундаж буюу 2016 оны үзүүлэлтэй харьцуулан үзэхэд өссөн байна. 

Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчлийн өнөөгийн байдал, зөрчлийн өсөлт бууралтыг дараах хүснэгтээр 
	Аймаг, дүүрэг
	

	
	2016
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021

	Улаанбаатар
	1080168
	1078800
	1230074
	1659618
	1580126
	1489089

	Орон нутаг
	248392
	245757
	401922
	548059
	478221
	432798

	Улс
	1328560
	1324557
	1631996
	2207677
	2058347
	1921887


Хүснэгт 2. ЗХАБ-ын эсрэг зөрчлийн үзүүлэлт


Улсын хэмжээнд 2016 онд 1328560 зөрчил бүртгэгдсэн бол 2020 онд 2058347,  2021 онд 1921887 зөрчил бүртгэгдсэний 1489089 буюу 77.5 хувь нь Улаанбаатар хотод бүртгэгджээ. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчил өнгөрсөн оны үеийнхээс 136460 нэгж буюу 6.6%-иар буурсан. Гэхдээ сүүлийн 5 жилийн үзүүлэлтийн дундаж буюу 2016 оны үзүүлэлтэй харьцуулан үзэхэд өссөн байна. Үүнээс орон нутагт гарч байгаа замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчлийг дараах графикаар харуулъя.  
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Зураг 1. ЗХАБ-ын эсрэг зөрчлийн сүүлийн 5 жилийн үзүүлэлт


Графикаас харахад орон нутагт 2018 онд улсын хэмжээнд 1631996 зөрчил бүртгэгдсэнээс нийслэлд  1230074 зөрчил бүртгэгдсэн нь 2022 онтой харьцуулахад улсын хэмжээнд 2595494 зөрчил бүртгэгдсэн нь тус оноос 60 орчим хувиар өссөн үзүүлэлтэй байна. Мөн 2019 оноос зөрчлийн үзүүлэлт буурсан нь ковид цар тахлын хорио цээрийн дэглэмтэй холбоотой буурсан байх магадлалтай юм. Гэсэн хэдий ч замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчлийг бууруулахад урьдчилан сэргийлэх ажил хэрхэн нөлөөлсөн, Зөрчлийн тухай хуульд заасан шийтгэл үр нөлөө үзүүлж буй эсэхийг судлах хэрэгцээ шаардлага байсаар байна.

Монгол Улсад “Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлыг хангах тухай хууль” 1996 онд анх батлагдсанаас хойш 20 жилийн дараа буюу 2015 онд 7 бүлэг, 55 зүйлтэйгээр батлагдсан бөгөөд тус хуулиар замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчил, түүнд хүлээлгэх шийтгэл, жолоочийн бүртгэлийн оноо зэргийг шинэчлэн тусгаж өгсөн
. Жолоочийн бүртгэлийн оноо тооцох  асуудал нь  жолоочийн хариуцлагыг нэмэгдүүлэх, дахин зөрчил гаргахгүй байхад чиглэж, хариуцлагын үр нөлөөг дээшлүүлэхэд чиглэсэн
.
Монгол Улсад сүүлийн 5 жилийн тээврийн хэрэгслийн тоо болон жолоочийн тоон үзүүлэлтийг дараах хүснэгтээр үзүүллээ. 

	Он
	Тээврийн хэрэгслийн тоо
	Өсөлт, бууралт
	Жолоочийн тоо

	Өсөлт, бууралт

	2020
	1137208
	9
	1335000
	5.4

	2019
	1043028
	7.4
	1265544
	4.7

	2018
	970880
	7.8
	1207690
	4.6

	2017
	900127
	6.9
	1153621
	5

	2016
	841537
	-
	1098638
	-


Дээрх хүснэгтээс харахад 2016 онд тээврийн хэрэгсэл 841537 байсан бол 2020 онд 1137208 буюу 35.1 хувиар өссөн үзүүлэлттэй байна. Мөн 2016 онд жолоочийн тоо 1098638 байсан бол 2020 онд 1335000 байсан нь  21.5 хувиар өссөн байгаа нь зөрчлийн гаралтад шууд нөлөөлж байна. 
Дээрх нөхцөл байдлыг судалж үзэхэд замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчилд хүлээлгэж буй зөрчилд хүлээлгэж буй хууль зүйн хариуцлагыг улам нэмэгдүүлсэн хэдий ч зөрчил жилээс жилд нэмэгдэж байна. Тиймээс Зөрчлийн тухай хуульд заасан шийтгэл нь жолоочид хэрхэн нөлөөлж, хариуцлагыг нэмэгдүүлэх, эрх зүйн ухамсарт нь нөлөөлж байгаа эсэхийг судлах нь зайлшгүй шаардлагатай юм
.
Нэгдсэн Үндэсний Байгууллагын Ерөнхий Ассамблейгаас баталсан 2030 он хүртэлх Тогтвортой хөгжлийн зорилтод 5 хүртэлх насны хүүхдийн эндэгдлийг 25 хувиар, зам тээврийн ослын нас баралтыг 50 хувиар бууруулах зорилт дэвшүүлэн осол гэмтлийн эрсдэлт хүчин зүйлийг бууруулахыг улс орнуудад уриалсан байдаг.
Үүний хүрээнд манай улсад “Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлыг хангах үндэсний хөтөлбөрийг хэрэгжүүлэх үйл ажиллагааны төлөвлөгөө (2019-2023)”-г боловсруулан хэрэгжилтийг ханган ажиллаж байгаа юм.
Зам тээврийн осол, гэмтлийн гол хүчин зүйл нь тээврийн хэрэгслийн хажуу хоорондын зай тохируулаагүй (43,4 хувь), уулзвар, гарц нэвтрэх журам зөрчсөн (15,3 хувь) зөрчил болж байгаагаас гадна хурд хэтрүүлснээс шалтгаалсан ослын тоо 19,9 хувиар нэмэгдсэн, мөн замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлыг зохицуулж байгаа хууль, дүрэм, журам, стандартын биелэлт хангалтгүй, хот төлөвлөлт өнөөгийн шаардлага хангахгүй, тээврийн хэрэгслийн парк хэт хуучирсан, хөдөлгөөнд оролцогчдын соёл дутмаг, хөдөлгөөний аюулгүй байдлыг хангах байгууллагуудын ажлын уялдаа хангалтгүй зэрэг дутагдлууд байгаа нь судалгаагаар тогтоогдсон тухай Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын цагаан номонд дурдсан байдаг. Тээврийн цагдаагийн албаны 2021 оны тайлангаас харахад осол хэргийн 97,8 хувь нь жолоочийн буруугаас шалтгаалсан байна
 гэж үзсэн байх бөгөөд дээрх зам тээврийн осол гаргасан жолоочийн 34 хувь нь 5 жил хүртэл автомашин жолоодсон байгаа нь 100 жолооч тутмын 34 нь гэсэн үг юм. Эдгээр жолооч нарын буруугаас жилд 304 хүн амь насаа алдаж байгаа нь замын хөдөлгөөнд оролцогчийг бага наснаас нь бэлтгэх, жолооч бэлтгэх үйл ажиллагааг цогц байдлаар шийдвэрлэх шаардлагатайг харуулж байна.
Судалгаанаас үзэхэд зам тээврийн ослын хоёрны нэгд зам тээврийн сүлжээ, замын нөхцөл ямар нэг байдлаар нөлөөлж байна гэх дүгнэлт гарсан байдаг. Сүүлийн 10 жилийн хугацаанд тээврийн хэрэгслийн өсөлтөөс үүдэлтэй хөдөлгөөний саатал 5 дахин нэмэгдсэнээс гадна түгжрэл саатлаас үүдэлтэй иргэдийн бухимдал эрс нэмэгдсэн байна. Эрдэмтдийн тооцоолж байгаагаар 1кв.км газар нутагт ноогдох замын урт 0,3 км-ээр багасахад замаас үүдэлтэй нас баралтын тоо 15 хувь нэмэгддэг гэж үзсэн бөгөөд суурин газрын зам тээврийн сүлжээг боловсронгуй болгох асуудлыг шийдвэрлэх шаардлагатай. 
Өндөр хөгжилтэй Франц, Англи, АНУ зэрэг улсад замаас шалтгаалсан осол 28-30 хувь, тээврийн хэрэгслээс шалтгаалсан осол 18-23 хувь байна. Зам тээврийн ослоос үүдэлтэй нийгмийн эрсдэл 2012 онд /100 мянган хүнд ногдох зам тээврийн ослоос үүдэлтэй нас баралт/ 21 байсан бол 2018 онд 16,9, 2021 онд 11,2 болж тус тус буурсан хэдий ч Европын орнуудтай харьцуулахад ихээхэн өндөр байна. Энэ тоо ОХУ-д 13,8, Европын холбооны улсын хэмжээнд 5, Шведэд 2,7, Германд 3,9, Их Британид 2,8 тус тус байна. Энэ тоог тухайн улсын хэд хэдэн үзүүлэлттэй тухайлбал: хөдөлгөөнд оролцогчдын сахилга, соёл, хуулийн хариуцлага зайлшгүй хүлээлгэх тогтолцоо, жолооч бэлтгэх үйл ажиллагаа, тээврийн хэрэгслийн ашиглалт, замын сүлжээний зохион байгуулалт, аюулгүй байдлын зохион байгуулалттай холбон үзэж байна. 
Мөн хүн ба ачаа тээврийн үед оновчтой бус зохион байгуулалт, замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын удирдлагын алдаатай үйл ажиллагаа нь зам тээврийн осолд нөлөөлдөг болохыг тогтоосон байна.
Япон Улс 1960-аад оны үед зам тээврийн ослын улмаас нас баралт геометр прогрессоос өсөн нэмэгдэж, олон хүний амь нас эрсдэж байсныг тухайн үеийн Ерөнхий сайд нь анхааралдаа аван системтэйгээр тэмцэж эхэлсэн бөгөөд замын цагдаа болон мэргэжлийн судалгааны байгууллагаар зам тээврийн ослын шалтгааныг маш нарийн, шинжлэх ухааны үндэслэлтэй судлуулсны үндсэн дээр автозам барьдаг аж ахуйн нэгж, компаниудад жолооч зам дээр осол гарахгүй байх, нөхцөл, орчинг бүрдүүлэх, зорчин явахад аюулгүй байдлыг талаар шаардлага тавьж ажилласнаар хэдхэн жилийн дараа зорьсон үр дүндээ хүрсэн нь зам тээврийн ослын 100000 хүн амд ноогдох тоо нь  4.7-оос 2 болж буурсан байдаг бөгөөд замыг шинээр барьж байгуулах, засварлахдаа технологийн шаардлагыг чанд мөрдөж иж бүрнээр нь /замын инженерийн байгууламж, хөдөлгөөн зохицуулах хэрэгсэл гэх мэт/ шийдвэрлэж байх шаардлагатай гэж олон улсад үздэг байна. 
Дэлхий дахинд замын хөдөлгөөний бодлого, зорилтыг тодорхойлж хэрэгжүүлэхдээ жолоочийн хурд хэтрүүлэхгүй байх ёс зүй, ухамсар, боловсролд чиглэсэн арга хэмжээг цагдаагийн хяналттай хослуулах, тээврийн хэрэгслийн хурдыг хязгаарлах болон хянах, инженерийн буюу зам барилга байгууламжийн бүтцэд чиглэсэн зохион байгуулалт, шийдэлд анхаарах мөн замын хөдөлгөөнд оролцогчийн соёлд түлхүү анхаарч, соёлжуулахад чиглэсэн нөлөөллийн арга хэмжээ зэргийг зохион байгуулдаг байна.
Манай улсын хувьд ч дээрх арга хэмжээнүүдийг үе шаттайгаар зохион байгуулж байгаа боловч үр дүн хараахан зорилтод хүрэхгүй байгаа нөхцөл байдал ажиглагдаж байгаа нь харамсалтай юм. 
Дүгнэлт, санал. Улсын хэмжээнд 2016 онд 1328560 зөрчил бүртгэгдсэн бол 2020 онд 2058347,  2021 онд 1921887 зөрчил бүртгэгдсэний 1489089 буюу 77.5 хувь нь Улаанбаатар хотод бүртгэгджээ. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчил өнгөрсөн оны үеийнхээс 136460 нэгж буюу 6.6%-иар буурсан. Гэхдээ сүүлийн 5 жилийн үзүүлэлтийн дундаж буюу 2016 оны үзүүлэлтэй харьцуулан үзэхэд өссөн байна. Энэ нь захиргааны шийтгэлийн хэмжээ бага, урьдчилан сэргийлэх нөлөөлөл байхгүй, энэ ажлын үр нөлөө хүссэн үр дүнд хүрэхгүй байгааг илэрхийлж байгаа бөгөөд зам тээврийн осол, зөрчлийн шалтгаан нөхцөлийг зөв тодорхойлж, түүнд чиглэсэн урьдчилан сэргийлэх ажлын оновчтой арга замыг эрэлхийлэх шаардлага байгааг харуулж байна. 
Монгол Улсын замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын өнөөгийн нөхцөл байдал нь олон улсын стандартад бүрэн нийцсэн авто зам төдийлөн байхгүй. Мөн ашиглагдаж буй техник хэрэгсэл, технологи хоцрогдсон, замын хөдөлгөөнд оролцогчдын ёс зүй, ухамсарт зан төлөв маш дорой байгаа гэх мэт хүчин зүйлийн нөлөөгөөр энэ олон зам тээврийн осол өдөр алгасалгүй бүртгэгдэж байна гэж үзэж байна. Иймд энэхүү сэдвийн хүрээнд дараах саналыг дэвшүүлж байна. 
1. Монгол Улсад ашиглагдаж байгаа авто замуудыг олон улсын стандартад нийцэж буй эсэхийг мэргэжлийн байгууллагаар шалгуулах, стандартад нийцээгүй авто зам, замын тэмдэг, тэмдэглэгээ, гэрэл дохиог бүрэн шинэчлэх;
2. Олон улсад хэрэглэгдэж буй шинэлэг, дэвшилтэт технологийг Монгол улсад нэн даруй нэвтрүүлэх, богино хугацаанд нутагшуулах;
3. Замын хөдөлгөөнд оролцогчдын ухамсарт зан төлөв, ёс зүйд нөлөөлөх олон талт үйл ажиллагааг тасралтгүй зохион байгуулах.
Эх сурвалжийн жагсаалт
Нэг. Хууль  тогтоомж

1.Монгол улсын замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын тухай хууль

2.Зөрчил шалган шийдвэрлэх тухай хууль

3.Зөрчлийн тухай хууль

Хоёр. Ном, сурах бичиг, гарын авлага, өгүүлэл

1.Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын цагаан ном \2018\

2. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын цагаан ном \2019\

3. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын цагаан ном \2021\

Гурав. Цахим эх сурвалж.
1.Police.gov.mn

2. https://mrtd.gov.mn/i/1996 Монгол улсын засгийн газар Зам тээврийн хөгжлийн яам.

3. Төрийн мэдээллийн эмхэтгэл 2015 он.
� Дэлхийн эрүүл мэндийн байгууллагын тайлан. 2021.


� Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын цагаан ном. Уб. 2021 он. 1 дэх тал.


� Баасансүрэн, Д. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчилд хүлээлгэх хариуцлага, түүнд хийсэн шинжилгээ. Уб., 2023 он.


� Pompili, M., Serafini, G., Innamorati, M., Montebovi, F., Palermo, M., Campi, S., Stefani, H., Giordano, G., Telesforo, L., Amore, M. and Girardi, P. (2012) “Car accidents as a method of suicide: A comprehensive overview”, Forensic Science International, Vol. 223, No. 1–3, pp. 1-9. Doi: 10.1016/j.forsciint.2012.04.012.


� Монгол Улс дахь Зам тээврийн осол, зөрчлийн статистик үзүүлэлтийн эмхэтгэл. Уб., 2020 он. 


� Төрийн мэдээлэл. Эмхэтгэл. Уб. 2015. №28.


� Зөрчлийн бүртгэлийн оноо тооцох журмын төслийн танилцуулга 2015 он Уб. Жолоочийн бүртгэлийн оноо тооцох журам 2015 он Уб.


� Баасансүрэн, Д. Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын эсрэг зөрчилд хүлээлгэх хариуцлага, түүнд хийсэн шинжилгээ. Уб., 2023 он.


� Замын хөдөлгөөний аюулгүй байдлын цагаан ном. Уб. 2021 он. 15 дахь тал.





_1772345042.xls
Chart1

		2018		2018

		2019		2019

		2020		2020

		2021		2021

		2022		2022



Орон нутагт

Нийслэлд

401922

1230074

548059

1659618

478221

1580126

432798

1489089

583283

2012191



Sheet1

				Орон нутагт		Нийслэлд		4		Column1		Column2

		2018		401922		1230074		1631996

		2019		548059		1659618		2207677

		2020		478221		1580126		2058347

		2021		432798		1489089		1921887

		2022		583283		2012191		2595474






